
公職王歷屆試題  （113 地方特考） 

共5頁 第1頁        全國最大公教職網站 https://www.public.com.tw 

公
職
王 

113 年特種考試地方政府公務人員及離島地區公務人員考

試試題 

考試別:地方政府公務人員考試 

等 別:三等考試 

類 科:交通技術 

科 目:交通工程 

王瀚老師 

一、請說明路口轉向交通量調查的資料蒐集內容、調查目的及一般調查時段。在路口轉向交通量

調查的數據整理中，會使用小客車當量（Passenger Car Equivalent, PCE），請說明使用 PCE 

之目的及數值設定原則；若以每 15 分鐘登記一筆數據，請問如何決定「尖峰小時交通

量」、「尖峰小時」及「尖峰小時因子」？（25 分） 

《考題難易》★簡單 

《破題關鍵》熟悉交通調查 

《使用法條》or《使用學說》交通調查 

《命中特區》講義第三章 

【擬答】 

路口轉向交通量調查 

資料蒐集內容 

按流向(右轉、直進、左轉)、車種分別統計所通過之車輛數並予記錄。 

調查目的 

蒐集主要交叉路口交通量、流向分佈及交通組成，以作為交叉路口號誌設計槽化設計、

容量分析與研擬短期交通改善計畫之規劃參考。 

調查時段 

原則上每年調查一個平常日，調查時間應涵蓋上、下午尖峰時間計 12 小時，惟調查單

位得依調查資料使用之目的，調整調查時間。 

PCE 之目的及數值 

PCE 是各車種在某車流狀況中相對於小客車之權重比例。在某種道路幾何佈設、交通組成

與管制設施之情況下，各車種在車流中相對於小客車之權重比例稱為小客車當量，為將不

同車種轉化成同一影響單位之換算標準。 

尖峰小時交通量、尖峰小時、尖峰小時因子 

交通尖峰交通量 

時間內之最高小時交通量稱為尖峰小時交通量。可作為評估道路服務水準、幾何設計及

研擬交通改善計畫之用。 

尖峰小時因子 

尖峰小時因素 

在尖峰小時內，依公路別，車輛集中於某一最高 5 分鐘或 l5 分鐘內的程度稱為尖峰小時

係數，尖峰小時係數應不大於 l，其值愈小者，表示尖峰的趨勢愈明顯。 

高速公路與一般道路之 PHF 計算 

高（快）速公路 

尖峰小時  

一般公路及市區道路 

尖峰小時  

 

二、人的瞳孔會隨外部光線的強弱自動調整大小，以控制進入眼睛的光線能量，避免眼睛受損，

瞳孔大小調整是漸進的，此種保護機制在車輛高速進入隧道時，對駕駛者的視距安全有一定
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的影響，因此隧道照明的設置有其特殊性，請說明隧道照明之設置要求及注意事項。（25 

分） 

《考題難易》★★★普通 

《破題關鍵》熟悉交通工程規範照明相關內容 

《使用法條》or《使用學說》用路人特性 

《命中特區》講義第七章 

【擬答】 

隧道之照明應視隧道長度作分區設計，入口段可分為接近區、入口區、漸變區與內部區，出

口段可分為內部區、出口區與離去區，入口區及出口區之長度不應小於安全停車視距，離去

區之長度應為 2 倍停車視距。 

隧道日間照明 

由隧道入口處無法看到出口處之光源或隧道長度超過 100 公尺時，隧道各分區之照明設計

應使駕駛人能適應光度之變化。入口區輝度為接近區輝度之 5-10%為原則。出口區之加強

照明以內部區基本照明之 5 倍為原則，加強照明之長度依車速、線形等情況決定。由入口

處可看到出口處光源之隧道，在日間一般無需照明，但如需設置日間照明，則可視隧道長

度、彎曲度與是否為混合車道加以設計。 

隧道夜間照明 

隧道位於照明公路之路段，隧道全長平均路面輝度至少應與隧道兩端公路輝度相同。 

隧道出口區照明之平均路面輝度值不大於離去區路面輝度值之 3 倍。 

緊急照明 

隧道交通量大或封閉交通會造成重大社會經濟衝擊時，應有備援發電機供緊急照明。 

緊急照明的平均路面照度應達到 10 Lux，且任何一點的照度應達到 2 Lux。 

連續性隧道之照明 

連續性隧道之照明得適度降低接續隧道之入口區路面平均輝度，其折減率可依前後隧道間

距與設計速率決定。 

明隧道照明 

明隧道照明設施之設計較一般隧道照明複雜，需考慮晝光率之分布、光色、光之方向及眩

光等。明隧道之照明應該隨進入隧道內自然光線之變化調整，以符合一般隧道的同一照明

標準。 

閃爍效應 

燈具配置須避免照度呈現顯著之週期性變化，使視覺產生閃爍效應。燈具裝設間距應避免

閃爍頻率在 2.5Hz ~ 15Hz 之間。 

防眩程度 

燈具裝設位置、高度及其照明設計須避免對駕駛人造成眩光。 
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三、號誌設計的目的在提升交通順暢及安全性，請問一般獨立號誌設計至少有那四項理念？請說

明號誌設計中「清道時間」、「損失時間」及「有效綠燈時間」之定義及計算方式；另號誌

設計不當時可能會出現「猶豫區間」，請說明猶豫區間產生的原因。（25 分） 

《考題難易》簡單 

《破題關鍵》熟悉公路幾何設計 

《使用法條》or《使用學說》號誌時制設計 

《命中特區》講義第三章 

【擬答】 

號誌之設置應符合交通需求條件、意義統一、清晰及易懂等基本要求。 

符合需求條件 

交通號誌之設置應符合需要的條件，始能發揮其預期功能。其辦識距離應讓用路人有足

夠的反應時間，以配合採取正確的行動。 

意義統一、清晰、易懂 

交通號誌係以紅、黃、綠等顏色，配合箭頭及叉形或人像，組合為完整之意義，以傳達

明確的訊息，維持交通秩序。 

清道時間、損失時間、有效綠燈時間 

清道時間 

清道 

時段 之作用在於指示尚未進入交叉路口之臨近車輛及時減速慢行，依序停等於停止線

前，不得進入交叉路口；已經進入交叉路口之車輛則可繼續前進駛離交叉路口。清道時

間包括黃燈時間及全紅時間。 

損失時間 

綠燈始亮時，由於車輛啟動運轉的反應時間，造成啟動時的延滯，稱為起動延滯或起

動損失時間。 

 清道損失時間指當黃燈亮起時，部分駕駛人繼續通過路口，但也有一部分駕駛人決定

不通過路口而煞停，因此交叉路口空間可能在部分清道時間未被使用，而造成時間損

失，此損失稱清道時間損失，由於駕駛人在綠燈時段結束後，通常僅利用黃燈時段通

過路口，因此清道損失時間與全紅時間大致相等，在清道時間無法估算時，可用以代

替。 

有效綠燈時間 
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時相長度檢損失時間 

猶豫區間 

當清道時間設計不良，路口停止線前將會出現一段距離長度，當駕駛者車頭位於該距離長

度內時看到黃燈，將無法順利的煞停於停止線前，亦無法於清道時間結束前，順利通過路

口。該距離長度即為猶豫區間（dilemma zone）的範圍。如圖所示，其定義分別說明如

下。當 > 即產生猶豫區間。 為駕駛者從黃燈始亮決定開始剎車，而安全且舒適地煞

停於停止線前所需之最短距離，稱為煞停距離（Stopping Distance）。x_0 為安全且不加速

通過路口條件下，黃燈始亮時車輛與停止線之最長距離，計算方式如式，稱為清道距離。 

 

 
四、請說明設置路外停車場時，其位置之選擇必須要考慮那些因素？（25 分） 

《考題難易》簡單 

《破題關鍵》熟悉路外停車場設計 

《使用法條》or《使用學說》停車場設計 

《命中特區》講義第十三章 

【擬答】 

設置路外停車場時，其位置之選擇必須考慮以下各項因素： 

停車特性與需求 

停車特性包括：旅次目的、停車延時與步行時間等。停車特性可反映停車者之行為意願，

因此，規劃前應有停車延時與停車需求等基本調查外，最好能對車主進行訪問調查，以作

為停車場位置與型式選擇及容量設計之依據。停車需求一般以車位小時表示，通常在兼顧

不刺激小客車過度發展之原則下，衡量路外停車場之容量，宜以尖峰時間總停車需求之
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85%為基準，並扣除路邊可供作停車場之容量後作為規劃標準。 

進出之方便性 

停車者對停車場之選擇一般以道路進出之方便性及至目的地步行距離之長短為主要考慮因

素。進出之方便性除與停車場進出口位置佈設有關外，亦與鄰近道路之交通系統概況及道

路交通量與容量有關。 

建築基地面積 

基地面積為決定路外停車場容量與型式主要因素之一，依基地面積之大小，可視情況規劃

興建平面停車場、地下停車場或立體停車場（匝道式或機械式）。 

地價 

都市地區由於地價昂貴，因此對停車場型式之選擇有很大之影響。一般而言，地價較低之

都市外圍地區，以平面停車場較為經濟，而地價昂貴之中心商業區則以立體停車場較為經

濟。至於公共場所，如公園、學校操場等公共設施則可考慮設置地下停車場。 

建造及營運維修成本 

路外停車場建造成本包括：土地、土木與機械設備等。其費用依停車場型式與規模之不同

而異。地下停車場如係利用公園、學校操場等公共設施，雖無需花費購置土地之成本，但

地下埋設物之遷移、通風設備、空調設備與其他如：排水、衛生、消防、照明等設備費用

之投資則較為龐大；而興建立體停車場之費用中，地價為其主要成本之一，故一般地下停

車場建造成本遠比立體停車場為高。至於人事、水電及維修等費用，各種型式之差別均不

太大。 

鄰近道路交通量 

路外停車場之設置，應考慮不可因吸引過多之車輛進出，而造成道路服務品質惡化，因此

規劃時應考慮鄰近道路系統之容量與交通量。 

鄰近地區土地使用狀況 

路外停車場之設置，應考慮其鄰近地區之土地使用狀況及當地土地使用分區管制規定，通

常在商業區、市場、車站、服務性機關、大型公園或文化、體育場所附近，停車場之使用

率較高。 

特殊觀光景點及車旅休憩需要 

公路沿線行車途中，如有特殊之自然景觀或遊憩景點，或每隔一適當之間距，皆應考量設

置路外停車場，以提供旅客停車休息或下車攬勝，如高速公路之休息站（服務區）、一般

公路附近之路外停車場等。 
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