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113 年公務人員特種考試海巡人員考試試題 

考試別：海岸巡防人員 

等 別：三等考試 

類 科：各科別 

科 目：海巡勤務 

宮井鳴老師 

一、民國 113 年 7 月 5 日基隆籍某號漁船在彭佳嶼東北方海域作業時，被日本公務船登檢扣押，

船長被帶到日方公務船上進行調查。依據我國「政府護漁標準作業程序」規定，請詳述海巡

艦船艇護漁原則。（25 分） 

考題難易：★★☆☆☆(最難★★★★★) 

破題關鍵：本題係類似案例型考法，惟須特別注意的是題目提及「依據我國『政府護漁標準作

業程序』規定詳述海巡艦船艇護漁原則」，故建議能將政府護漁標準作業程序相關條文具體詳

述，相信內容會更切合題目所問。 

【擬答】 

本文依據「政府護漁標準作業程序」第八點相關規定說明如下: 

外國漁船：有違反我國相關法令規定之虞時，執行機關得進行緊追、登臨、檢查、驅離，必要

時，得予扣留、扣押、逮捕或留置，並交由相關主管機關依法處置。執行上述措施事項，應符

合下列原則： 

應審酌外國船舶在我國領海主張無害通過權，是否符合國際公約及我國相關法規之規範。 

對於犯罪行為之取締，應分別依屬地管轄、屬人管轄、保護管轄及普遍管轄原則行使管轄權，

並注意相關國際公約及國際慣例之規範。 

進入臺日漁業協議適用海域，及北緯二十九度十八分以南、東經一二二度三十分至一二六度

以西與日本重疊之專屬經濟海域，對日本漁船應依平等互惠原則處理。 

進入東經一一九度至一二五度七分間，漁船作業南界限以北與菲律賓重疊之專屬經濟海域，

對菲律賓漁船應依平等互惠原則處理，發現菲律賓漁船作業時，由行政院海岸巡防署通知菲

律賓，並給予一小時讓菲律賓漁船離開，否則依法扣留或扣押。 

未經許可非法進入專屬經濟海域作業之第三國（未重疊專屬經濟海域國家）漁船，於蒐證確

認後，應即押返國內最近或適當之港口，並依經濟海域法第二十條規定，送漁業主管機關依

法處分。 

執行機關處理相關案件時，應全程記錄（錄影），製作詳細書面紀錄（包括照片或錄影帶），

並保存完整之證據。 

大陸漁船：進入禁止或限制水域作業，依兩岸關係條例及其施行細則規定執行之。 

港澳地區漁船：進入專屬經濟海域部分，依港澳關係條例及平等互惠原則處理，違反經濟海域

法規定者，視同外國漁船處理。 

遇有我國漁船發生海事（難）事故，以救人為原則，救船應以不影響自身航行安全並應遭難者

請求之前提，斟酌為之。 

在他國管轄海域因發生海難而擱淺之我國漁船，由行政院農業委員會協調外交部協助妥處，並

要求船主依規定妥善處理。 

我國漁民在護漁範圍內作業，遭外國公務船干擾時，政府將派艦護漁，並協助處理；我國漁民

在護漁範圍外作業，遭外國公務船取締時，政府將不派艦護漁，惟適時提供必要之外交協助。 

行政院農業委員會接獲菲律賓通知發現我國漁民在第三點第二款第三目與菲律賓重疊專屬經濟
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海域作業時，應通知行政院海岸巡防署派艦護漁，並於一小時內告知相關漁業團體或漁業人轉

告船長採取適當因應措施。 

 

二、依據海洋委員會海巡署「海岸巡防勤務實施要點」及相關規定，請說明海巡勤務的五大方式

及其具體作為。（25 分） 

考題難易：★★☆☆☆(最難★★★★★) 

破題關鍵：本題題目提及「依據海洋委員會海巡署『海岸巡防勤務實施要點』及相關規定，請

說明海巡勤務的五大方式及其具體作為」，故建議能將海岸巡防勤務實施要點相關條文具體詳

述，相信內容會更切合題目所問． 

【擬答】 

本文依據「海岸巡防勤務實施要點」第五點巡防勤務方式相關規定說明如下: 

值班： 

於巡防勤務執行機構設置值勤臺，由執勤人員值守之，以執行通訊、聯絡、傳達命令、通報、

報告及處置緊急情況等勤務為主。 

備勤： 

各級巡防勤務機構，應保留適當人員，在勤務單位內整裝待命，由幹部編組指揮運用，因應突

發事件之機動支援或臨時勤務之派遣。 

守望： 

於劃定勤務之區域，由執勤人員以目視或其他觀測器材，在指定位置執行監視、觀測、警戒、

警衛、聯絡及管制等勤務。 

巡邏： 

於管轄區內，由執勤人員循指定巡邏區（線），依法執行檢查、取締、盤查、緊追、驅離及其

他一般巡防勤務。 

檢查： 

一般檢查：對進出海域、海岸、河口、非通商口岸及航行領海內之船舶或其他運輸工具及人

員、物品，有正當理由，認有違法之虞時，依法實施檢查。 

安全檢查：對進出通商口岸之人員、船舶、車輛或其他運輸工具及載運物品，有正當理由認

有違反安全法令之虞時，依法實施安全檢查。 

路上檢查：巡防勤務機構人員為執行查緝走私、非法入出國事項，有事實足認該地點經常有

犯罪或非法入出境者出現、為逮捕人犯或有緊急情況時，於最靠近進出海岸之交通道路，由

執勤人員對過往之人員與車輛，執行攔阻、詢問、核對身分、非強制性之檢查及放行。 

登臨檢查：對航行海域內之船舶或其他水上運輸工具及其載運人員、物品，認有違反相關法

令或影響安全之虞時，依法實施登臨檢查。 
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三、布袋漁港安檢勤務時，發現漁船密艙內有動物活體禽鳥，經初步查看共有 15 籠，疑似管制

之珍貴禽鳥，其中部分鳥隻已死亡，請問安檢人員應採行何種作為？押返安檢碼頭後，應如

何部署及執行？（25 分） 

考題難易：★★★★☆(最難★★★★★) 

破題關鍵：本題係類似案例型考法，惟須特別注意的是題目提及「請問安檢人員應採行何種作

為」、「押返安檢碼頭後，應如何部署及執行」，故建議論述上能更著重題目所問論述，亦或

能將安檢相關條文具體詳述，相信內容會更加豐富． 

【擬答】 

本文依據「海岸巡防機關執行臺灣地區漁港及遊艇港安全檢查作業規定」相關規定說明如下: 

認定有無違法之虞(第五點) 

入出漁港及遊艇港之船舶或其他運輸工具，除依相關法令應執行安全檢查者外，安檢人員

應結合船舶評鑑類別、近期情資、港區特性調查、知人識船工作及可疑徵候研析等，據以

認定有無違法之虞。 

安檢人員對入出港之船舶或其他運輸工具認無違法之虞者，以目視航行為原則；認有違法

之虞者，以手勢、警示燈、紅色旗幟、哨音或其他輔助方式，要求接受檢查。 

實施檢查之程度範圍、要件、注意事項及執行要領，依海岸巡防機關實施檢查注意要點規

定辦理。 

執行要領(第八點) 

安檢人員執行檢查時，應穿著制服(勤務服)或出示證明文 件。  

對出港船舶或其他運輸工具，著重人員身分核對；對入港船舶或其他運輸工具，著重人員

身分核對及載運物品之安全檢查；載運漁獲較多檢查不易，且經研判有可疑態樣者，得為

監卸，監卸期間得抽檢漁獲，必要時實施清艙；經檢查無違法或安全顧慮者，不得任意耽

延及擅自留置人員、扣留船舶或載運物品。  

漁民入出港主動泊靠碼頭，請求辦理漁船及船員等資料申報作業時，安檢人員依其提供資

料辦理登載作業；如有正當理由，認有違法之虞時，得依法實施檢查。  

安檢人員執行檢查，有正當理由，認有身帶物件且有違法之虞時，得令其交驗該項物件，

如經拒絕，得依海岸巡防法第七條規定搜索其身體；如屬刑事案件或發現犯罪嫌疑，則依

海岸巡防機關執行搜索扣押應行注意要點規定辦理。  

執行安全檢查後，應將執檢情形詳實登載於安檢資訊系統。 

涉及違法(第九點) 

安全檢查時發現船舶或其他運輸工具、人員有違法之虞時，應適時採用宣導、勸導及制止

等措施；若行為已違法(規)，應予以取締、蒐證移(函)送主管機關辦理。 

船舶或其他運輸工具之船長、管領人、所有人或營運人對海岸巡防機關人員依海岸巡防法

第四條第一項規定實施之職權，有規避、妨礙或拒絕者，依海洋委員會海巡署及所屬機關

辦理海岸巡防法第六條第三項裁罰作業要點規定辦理。 

本文另補充「海岸巡防機關實施檢查注意要點」第四點「港區船舶安檢」相關規定說明如下: 

巡防機關人員於港口實施船舶安全檢查前，應事先蒐集、檢視受檢船舶之相關資料，足認其

有可疑或有違法之虞時，始發動檢查。 

對於進出港口或於航道航行之可疑船舶發動檢查時，應以警示燈、擴音機、廣播、手旗及發

光信號等方法要求其停船，如該船舶無減速跡象，得重複警示要求停船泊靠碼頭受檢。 

對於不遵守停船命令之船舶，應即實施蒐證並通報鄰近雷達、守望哨及海巡隊巡防艦艇，掌

握該船舶動態並實施海域登臨檢查。 
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執行檢查前，安檢人員應向受檢船舶船長（主）或負責人表明身分，說明安全檢查之理由後，

由該船長（主）或其指定人員陪同進行檢查。 

船舶安全檢查之範圍，應依船舶大小、種類、狀況、船員行為及潛在危險而定。 

 

四、民國 113 年 2 月 10 日海洋委員會海巡署勤指中心接獲通報，海象 7 至 8 級陣風 10 級、浪

高 3 至 4 公尺大至巨浪，有野柳籍 CT3 漁船報案請求協助，稱於新竹外海 10 浬遭不明國

籍貨輪碰撞，以致船艏進水，1 名船員落海失蹤、漁船失去動力有沉沒之虞、其餘 5 人待救，

該貨輪未停船且持續向北航行，如你是距該漁船最近的巡防艇艇長，對於人、船應如何處置

為宜？（25 分） 

考題難易：★★★☆☆(最難★★★★★) 

破題關鍵：本題係類似案例型考法，惟須特別注意的是題目提及「如你是距該漁船最近的巡防

艇艇長，對於人、船應如何處置為宜」，故建議論述上能更站巡防艇艇長之角度討論，亦或能

將救難相關條文具體詳述，相信內容會更加豐富． 

【擬答】 

本文依據「海岸巡防機關執行海上救難作業程序」相關規定說明如下: 

受理申請及搜救處理優先順序原則(第 11 點)： 

以救援人命為最優先。 

就近之搜救單位先執行。 

較嚴重之事故先處理。 

派遣足夠之搜救人力。 

現場指揮官之律定、協調及任務(第 14 點)： 

經指派或首先抵達事故現場之艦船艇長擔任現場指 揮官，其他救援單位抵達現場須向現場指

揮官報到 及接受其指揮，並視救援狀況適時移轉指揮權。  

責任轄區艦船艇及人力不足時，應即報請上級協調 調派艦船艇、航空器及人員參與救援，支

援機、艦 及人員由現場指揮官統一指揮。  

現場指揮官之任務如下：  

依到場之搜救航空器、艦船艇及搜救規劃，協調、 指派各機、艦搜救區域。  

詳盡記錄作業細節，包括參與搜救作業之船舶、航 空器之抵達、離開搜救現場時間，已經

搜救之區域、 所使用之間距、搜救之結果。  

適時回報搜救情形（包括氣象、海象、搜救模式及 搜救結果）、及已獲救人員之人數、姓

名、搜救現場 艦船艇及進一步之救援作為。 

建立遇難船舶聯繫(第 18 點)： 

應處船舶遇難案件時，應向接獲遇難船舶通報之單位（本署各單位、友軍、海岸電台、漁業

電台、船東、代理行、鄰近友船、船員家屬以及其他各類通 10 報管道）確認聯繫方式，由本

署馳援艦船艇、巡防區或分署建立與待援船舶之直接通聯後，以穩定之通訊方式，約定定時

通聯頻度。 

通訊方式以採無線電及衛星電話為原則，並應充分蒐集其他備用通聯方式資訊（如行動電話、

手機通訊軟體）。 

與遇難船舶建立聯繫後，應優先確認待援人數、國籍、使用語言、傷病情形，並確認船舶主

機、輔機、發電機、舵機等各類主要機械設備運作狀況，船舶動力、操舵、下錨等各類船舶

操作能力狀況，船上載貨種類、數量，救生艇筏數量及堪用情形，以及存油種類、數量，以

及其他必要之船舶基本資訊，以作為後續救援行動參考。 

https://www.public.com.tw/


公職王歷屆試題  （113 海巡特考） 

共 7 頁 第 5 頁       全國最大公教職網站 https://www.public.com.tw 

公
職
王 

無法於岸上以通訊設備取得直接聯繫時，應由馳援艦船艇嘗試於待援船舶鄰近海域，以無線

電建構即時動態聯繫管道；馳援艦船艇之派遣，應以安全為優先，充分衡酌案情急迫程度，

以及天候海象狀況，遴派適當艦船艇。 

艦船艇搜索(第 20 點)： 

運用艦船艇現有航儀裝備、器材展開搜救工作，確 12 定目標後即進行救援。  

繼續使用雷達，維持有效瞭望，並保持遇難頻道守 聽。  

夜間應使用探照燈或其他形式之海面照明設備執行 搜救。  

盡可能使本艦船艇顯現，如於夜間適度點燃艇上燈 光，使遇難人員易於發現，但應注意所點

燃之燈光 勿使過量而減弱瞭望者之夜間視線。 

搜救人員應發出聲號以引起救生艇（筏）遮蓬內求 生者之注意，以引導搜救人員前往救援。  

禁止傾倒散亂碎片於船舷之外，以免影響搜救。  

第一次搜救完畢未發現時，應及時檢討原因，並根 據流水實際採樣情形，重新修正核算中央

基準點， 適當擴大搜救範圍，作第二次搜救行動。  

遇難船（舶）仍有航向航速，並於航程中改變航向， 應考慮其船位誤差情形，再決定搜救區

域，如流水 流速影響較大時，應重新調整搜救區域。 

艦船艇實施救助(第 21 點)︰ 

遇難人員在遇難船舶（平臺）上：搜救艦船艇於遇 難船舶微上風處接近，放下救生艇（筏）

駛往遇難 船舶下風側靠近。當救生艇（筏）往遇難船舶前進 時，搜救艦船艇應盡可能保持

救生艇（筏）在下風， 俟遇難人員抵救生艇（筏）後，航行至救生艇（筏） 之下風位置，

以待救生艇（筏）順風回航，其注意 要領如下：  

應隨時保持在視線之內，以備有危急時隨時加以救援。  

失去動力船舶可能急速飄向下風，救生艇（筏）應 端對（ＥＮＤ ＯＮ）即下風舷側接近

艉部靠泊， 避免靠泊其下風舷之舯部產生危險。  

惡劣天候下，應將救生艇（筏）保持在搜救艦船艇 與遇難船舶兩船之間。如兩船漂流向下

風之速率有 顯著不同時，則搜救艦船艇應改變其位置，在遇難 船舶之端外以艉部頂風，

且保持在遇難船之下風。  

引導遇難人員運用利用繩梯、吊網爬下，於接近海 面時跳入水中，爬入救生艇（筏）。  

當兩船接近時，可由搜救艦船艇將救生圈或救生衣 繫繩並拋至遇難船，接駁船上人員。  

遇難人員在救生艇（筏）上：  

遇難船舶現無救生艇或不足時，由搜救艦船艇上發 射拋繩設備、撇纜，或用救生艇由上風

向下風遇難 船舶傳繩，再由繩索傳送救生艇（筏）供遇難船舶 上人員使用。  

搜救艦船艇應在救生艇（筏）下風停俥，等待其至 船舷後，用預先垂掛的繩索救起遇難人

員。  

如救生艇（筏）至船邊的距離過遠，或時間過長時， 搜救艦船艇應盡量接近外，並放下救

生艇前往現場 拖回施救。  

遇難人員如健康不佳，或受傷嚴重時，可運用吊臂 吊掛等方式協助救援，如為救生筏時，

亦可運用吊槓及滑車及吊帶吊起等方式施救，亦可用粗繩、帆 布代替吊帶使用。  

救生艇（筏）上遇難人員救起後，救生艇（筏）不 得遺留海上漂流，應吊至甲板上或移除

下底塞以沉 入海底，避免吸引來往船隻造成救援困擾。  

遇難人員在水中時，搜救艦船艇應從其上風處接近， 於臨近時停俥；如風浪較大時，應操縱

艦船艇使風由 側後方吹來，至遇難人員於艏部下風處施救。由舷邊 救起遇難人員之方法如

下：  
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舷邊裝設吊網或繩梯，遇難人員攀登網繩至救難船 上。  

發射拋繩設備或撇纜等方式將吊索傳送遇難人 員，繫於身上，救回甲板。  

將救生帶、吊床、救生圈拋入水中，吊起遇難人員。  

搜救艦船艇由遇難人員上風處通過時，於艉端放一 浮標纜，末端固定艉纜柱上，放出至適

當長度，繩 中段繫一浮標，浮纜上每間隔六十公分至九十公分 繫一長環狀索，以利落水

人員抓住環索固定於身上 後拉回。  

搜救艦船艇於浮纜一端，附一組浮標，船繞遇難人 員航行，繞圈後，俟遇難人員以浮標及

浮纜圍住身 體後拉回舷邊施救。  

搜救人員下海救助遇難人員，救助者必須穿著救生 衣，攜載救生吊索或吊帶固定遇難者身

上，再由船上拉回施救。  

利用特殊救生設備，如艾索欄救生網、艾臥救生籃 等。 

拖救原則(第 24 點)︰ 

遇難船舶依現有機制向民間或海上救難組織、海軍申 請拖救。  

遇難漁船應通報區漁會及漁業電台，以發動漁船互助 救援。  

遇難船舶應優先通報商港經營事業機構、航港局或指 定機關，以便施救。  

遇難船舶向本署請求拖救時，應由負責執行之艦船艇 長視現場狀況判斷是否符合「危險性」

要件且拖帶作 業無危及執行艦船艇及人員安全之虞時，依權責處 置，並全程錄影蒐證備查。  

前款「危險性」要件，係指遇難船舶符合下列狀況之 一︰  

船舶因機械故障或其他因素（如絞擺等）失去動力而 無法自力排除，依據現場情形或氣象

預報資料顯示海 象將轉趨惡劣者。  

船舶失去動力，無法下錨或以其他方式停止船舶，持 續漂往岸際、礁石區等危險區域或往

外海漂離，有危 害人命或環境之虞者。  

有危及航行安全或發生其他危險之虞者。  

實施拖帶作業後，有下列情形之一者，終止拖帶：  

拖帶作業發生危及執行拖帶之巡防艦船艇及其上人 員安全之情況者，終止拖帶。  

船舶所有人、船公司或遇難船舶船長僱用或協調實施 拖帶作業之船舶抵達遇難船舶現場時，

終止拖帶。  

抵達安全海域或危險因素消失後，終止拖帶。由船舶 所有人、船公司或遇難船舶船長僱用

或協調其他民船 實施拖帶，巡防艦船艇僅從旁實施戒護。 

拖救程序(第 25 點)： 

各級巡防艦船艇應遇難船舶請求執行拖救任務前，應 先要求被拖方填具「緊急拖救請求書」

（範例如附件 九），並簽訂「拖救同意書」（範例如附件十），以明 雙方責任。但因海象

惡劣或其他特殊情況，得以無線 電或其他通信設備口述前開文書內容，並全程錄影或 錄音，

取代填具、簽訂相關文書。  

巡防艦船艇長如經評估被拖救船舶噸位、海象限制及 本身拖救能力等因素，無法執行或必須

終止拖救任務 時，應委婉告知遇難船舶，並立即回報。  

拖纜傳遞及繫結︰拖救船舶應視海象及兩船距離，以 撇纜或使用拋繩設備、救生艇、浮具等

設備進行拖纜 傳遞；纜繩繫結時，應確保牢固、調整方便、分散外 應力及防止磨損等原則。  

起拖及加速︰當拖纜繫妥後，應使纜繩構成懸垂曲線，並視被拖船噸位、海象狀況及水域深

度適當調整 長度；起拖時先以掛車怠速前進，拖纜受力後即停 俥，待拖纜回復懸垂曲線後

再以掛車怠速前進，反覆 進行至兩船維持二節以上前進速度時，再以半節速度 增加至預定

拖速。  
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拖帶過程中，應避免急速轉向；當被拖船因船艏劇烈 偏盪，影響拖帶效率及造成斷纜時，應

考量現場狀 況，採下列方法進行抑制︰  

調整被拖船艏艉吃水，使其成艉傾狀態。  

降低拖帶速度或縮短拖纜長度。  

偏盪輕微時，使被拖船固定舵角（小於二十度），如 舵已損壞，可安裝臨時舵。  

固定艉軸，以增加被拖船艉部阻力及航向穩定性。  

減速與停止拖帶︰減速及收纜應逐級進行，被拖船應 備妥拋錨，以因應突發狀況，俟兩船均

停止後方得實 施解纜。 

拖救安全守則(第 26 點)： 

在遇難船舶被定置漁網等海底固定物纏繞時，各級巡防艦船艇實施拖救前儘可能先行割除纏

繞物。 

各級巡防艦船艇對於拖纜之繫結或接扣應指派受訓合格或具有經驗之人員為之，拖救過程中，

所有人員應與拖纜保持安全距離，以策安全。 

執行拖救任務時，拖船與被拖船應保持通訊聯絡，且均應加強艏（艉）瞭望、警戒，並確實

依「一九七二 21 年國際海上避碰規則」相關規定辦理。 
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